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Asunto: Convocatoria Comisiones adscritas a la Secretaria de Planeacion, con relacion a disefios v
estudics parques Avenida Circunvalar.

Corcial saludo,

La Empresa de Desarrclio de Pereira (EDUP), esta desarrollando log disefos y esludios para
remodelar tres parques existentes: Prometeo, La Rebeca y Popular Modelo, y crear dos parques
nuevos: sector Invico v sector Monos, sobrz la Avenida Circunvalar, como parle de una wisian
urbanistica para empezar a creer un Corredor Cultural en este importanie sector de Iz ciudad

Como resultado de nuesira investigacidn inicial. hemos advertido diversas situacionas gue ameriian
en algunos casos aclaracion y en ofra conceriacion, para o cual consideramos procedente convocar
a algunas Comisiones en su calidad de Instancias para el manejo y control, establacidas desde gl
Plan de Ordenamiento Territorial de la siguiente forma:

1, COMISION DE VIAS, TRANSITO Y TRANSPORTE

De manera previa a esta solicitud, hemos venido desarrallando un proceso de coordinacian
interinstitucional relacionada con el tema de movilidad, para o cual nos hemas reunida en varias
gcasionas con funcionarios de [a Secretaria de Planeacion, Secretaria de Infraestructura,
Instituto de Movilidad de Pereira, Area Metropolitana Centro Cccidente, Megabus 54 e
Infipereira En Liquidacién, para tratar diversos temas que guardan relacién con el disedo de los
pargues. Asi mismo hemas realizado estudios de moviidad multimodales an los diferenies
legares de intervencidn, que sustentan las propuastas (ver Anexa 1)

Para el sector de Menos (Circunvalar Plaza), ze esta proponiendo |a peatonalizacidn de las calles
ubicadas entre |2 calle 10 bis v la carrera 15, costado sur ce la Avenida Circunvalar (var Anexn
2). Esta propuesia ha sido concertada de manera previa con las entidades mencionadas Asi
mismo la propuesta tiens sustento en la definicién de este sactor como Espacio Plblico Efactivo
¥ la carrera 14 como Via Peatonal, segln lo establece el nuevo Plan de Orderamiento Territarial
{Acuerdo 35 de 2018) 4

Para el sectar de los parques La Rebeca y Popular Modelo, se proponen una serie de ajustes a
los perfiles viales existentes, con el animo mejorar la movilidad peatonal y de ciclistas (ver Anexo
3). As| mismo la incorperacion de un pompeyano sobre Iz Avenida Circunvalar a la altura de fa
calle 24

Para el sector de Prometec se propong |a incorporacidn de dos pompeyanos para mejorar 1a
movilidad peatonal a lo large y & ravés de la Avemida Circunvalar, a la altura de la calie 13 (ver
Ar‘:am,fl]

Calle 19 No 2-50 Piso 22 Complejo Diario del Otan Correo:
empresadesarrliourbanopereria@gmail.com tel: 3151618



COMUNICADO OFICIAL

T b A | R
RS TIF DELARRLNL O
JRRAMD DF PEREIRR =

Nit: 901.065.380-1

Warkida 1 Fgcha Al 2B de 2017

2. COMISION DE PATRIMONIO CULTURAL

Uno de los parques que se va & infervenir 85 el Pargue La Rebeca, el cual figura como un
inmueble de Interés Cultural {patrimonial), segin el Decreto 825 de 2007, clasificado coma Nivel
2 de Intervencitn Restringida Tipoitgica (N2T), ndmero de ficha: 58

Se adjunta la informacién patimonial extraida del libro “Las Huellas del Tiemge®, publicacon
realizada por la Universidad Catdlica de Peraira gue sirvid se soporte para 1a farmulacién del
Decrato 625 (ver Anexo §)

3. COMISION DE USOS DEL SUELO Y NORMA URBANISTICA

Con relacion al sector de Monos [Circunvalar Plaza). se propone |a peatonalizacion ce las vias
a las cuales se hace referencia en &l numeral 1, en consanancia con el Plan de Ordenamiento
Terntorial (Acuerdo 35 de 2017). El POT establece una doble condicidn de este espacio urbano

Par una parte, se sefala el &rea como Espacio Puglico Efectivo, como se puede ver n el Mapa
#12: Sisiema de Espacio Publico de Suelo Urbano y de Expansion Urbana. También I3 carrera
14 =se clasifica como Via Peatonal, segln el Sistema de Informacian Geagrafica (51G), del cual
se derivd el Mapa #4: Jerarguia Vial del Suelo Urbano y de Expansign Esta informacian se
constatd en el portal del POT (pereira maps. arcgis.comy),

Segun el geo portal del Instituto Geografico Agustin Codazz (IGAC), la via que se denurming
carrera 14, segun &l POT, alli se reconoce como calle 8 bis Al consultar el Anexo 4: "Secciones
y Perfiles de las Vias urbanas y de expansion urbana®, que hace parie integral del POT, sa
identifica la calle 9 bis como una Via Local, identificada con el cédigo SIG: 1129 La carrera 14
por su parte, se identifica con ef codigo 51G: 1139

Se solicita a la Comigidn establecer clandad sobre |2 clasificacion de la carrera 14, segun @i POT,
o calle 9 bis, segun & 1GAC, su segmento comprendido entre la Avenda Circunvaiar y [a carera

15.
Quedamos atentos a las fechas para exponer los diferentes temas ante las respectvas
comisiones

Anexo 1 Propuesta ajuste movilidad secter Monos (Circunvalar Plaza)

Anexo 2 Estudio de movildad parques Avenida Cirgunvalar
7 FPropuesta ajuste movilidad sector La Rebeca — Popular Modela
Propuesta ajuste mavilidad sector Prometeo

Calle 19 No 9-50 Piso 22 Complejo Diario del Otdn Carreo:
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NORMATIVIDAD TRANSPORTE Y MOVILIDAD

Los disefios geométricos de carreteras y vias urbanas son un complejo campo de
accidn para los actuales disefiadores, puesto que ellos demandan tener en cuenta no
solo los factores propies matemdticos del disefio, sino también el impacto social y
ambiental que el disefio pueda generar mediante la alteracion del espacio piblico. Un
aptimo disefio de vias garantiza el mejoramiento del entorno y las condiciones de
movilidad del sector intervenido, por lo tanto es necesario considerar las necesidades
viales proyectadas de la zona de andlisis, ademas de dar cumplimiento de las normas
de disefio que indica el Instituto Nacional de Vias - INVIAS. De este modo todo disefio
vial considerado en el actual proyecto estard enmarcado bajo los criterios definidos
por el MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE CARRETERAS de INVIAS del afio 2008
con el fin de respetar e incluir algunos criterios para la aproximacion a un disefio vial
seguro y agradable partiendo de los elementos principales contemplados en dicho
documento.

Habria que decir también que un esquema de disefio vial no estaria completo sin un
adecuado sistema de informacién para los actores viales, razén por la cual es
vinculante conocer e identificar las normas y dispositivos que regulan la movilizacion
de los actores dindmicos dentro del transito, en la condicion de conductor, pasajero o
peatdn por las vias abiertas al puablico, es por esto que se considerardn los
lineamientos en materia de seguridad contenidos en el MANUAL DE SENALIZACION
VIAL - DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA REGULACION DEL TRANSITO EN CALLES,
CARRETERAS Y CICLORUTA DE COLOMBIA del afo 2015 elaborado por el Ministerio
de Transporte con el fin de garantizar la seguridad de los usuarios activos de las vias
tanto en el disefio definitivo de las vias contenidos en el proyecto, al igual que en el
plan de manejo de transito durante las respectivas intervenciones de obra civil.

Ahora bien, con el objetivo de considerar y establecer pardmetros adecuados a
nuestro medio en lo referente a accesibilidad, se tendrdn en cuenta los lineamientos
establecidos en el manual de referencia del Ministerio de Transporte vy Fondo de
Prevencién Vial: ACCESIBILIDAD AL MEDIO FiSICO Y AL TRANSPORTE, el cual define
pautas en torno a las caracteristicas y condiciones para que la accesibilidad al medio
fisico y el transporte se implemente en el entorno de lo piblico, atendiendo a lo
dispuesto en la LEY 361 DE 1997, por lo cual se establecerdn los mecanismos de
integracion social de las personas con limitacidn. De este modo al poner en
consideracion los criterios contenidos en dicho manual se pretende cubrir los
aspectos de accesibilidad en el espacio publico, edificaciones piblicas y El transporte,
ademas de las redes peatonales accesibles. También cabe sefalar que alli se hace
referencia a las normas técnicas colombianas, ICONTEC y su contenido fue elaborado

con base en las normas en materia de accesibilidad al medio fisico detalladas a
continuacidn:

« NTC 4139 Simbolo grafico
o NTC 4140 Edificios. Pasillo, Corredores
e NTC 4143 Edificio. Rampas fijas



NTC 4144 Edificios. Sefializacion

NTC 4145 Edificios. Escaleras

NTC 4201 Edificios. Equipamientos, bordillos, pasamanos y agarraderas
NTC 4269 Sillas de ruedas. Dimensiones totales mdximas

NTC 4279 Vias de circulacién peatonal planas

NTC 4349 Edificios. Ascensores

NTC 4695 Sefalizacion para trinsito peatonal en el espacio piblico urbano
NTC 4764 Cruces peatonales a nivel y elevados o puentes peatonales

En cuanto a la incorporacion del componente de transporte no motorizado, se tendran
en cuenta los principios de la "GUIA DE CICLO INFRAESTRUCTURA PARA CIUDADES
COLOMEIANAS" con el fin de considerar esquemas basicos de construccién e
implementacién de ciclo infraestructura para el proyecto de formulacidn de disefios
de parques de la Avenida Circunvalar. Si bien dicha guia no pretende ser de
obligatorio cumplimiento, si representa una buena fuente de informacidn oficial, pues
es un compendio de recomendaciones y lineamientos de buenas practicas basadas en
experiencias exitosas nacionales e internacionales liderado por el Ministerio de
Transporte con el propdsito de solucionar una de sus mayores preccupaciones en
cuanto al tema de transporte no motorizado, es decir la falta de homogeneidad de la
ciclo infraestructura en todas las ciudades del pais, ademas de la poca idoneidad de
algunos lineamientos locales para su aplicacién generalizada.

e
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CONTEXTO URBANO GENERAL - MOVILIDAD

Hay que destacar gue el eje vial principal tanto para vehiculos como para peatones
que garantiza la conexién entre los parques es la avenida circunvalar, por lo cual se
considerara todo el tramo a lo largo de la calle 1a hasta la calle 14 como parte integral
del analisis del contexto urbano general para el proyecto del disefio y construccion de
los parques propuestos, dicho tramo a su vez se dividira en segmentos para entender
las condiciones de trafico en un di{a habitual, es decir se estudiard la movilidad
durante un dia entre lunes a viernes durante la franja horaria comprendida entre las
6:00 y 22:00. Para ello se utiliza la herramienta de “Google Traffic® que permite
evidenciar en lineas de diferentes colores las condiciones de velocidad en la red vial.

Es asi que para dar mayor claridad y evitar errores de interpretacion se tiene la
siguiente connotacion de acuerdo al proveedor de la herramienta:

__Color Interpretacion
Verde | Mo hay retrasos en el trafico
Naranja | Hay una cantidad media de trifico
Rojo Hay demoras en el trifico. Cuanto mds oscuroe sea
el rojo, mds lenta serd la velocidad de circulacién
Fuente; Google Maps

Los resultados obtenidos demuestran que a las 6:00 a.m, periodo en el que se inicia el
andlisis de las condiciones de trafico no se evidencia problemas de circulacion sobre la
avenida circunvalar, pero se empiezan a vislumbrar los primeros indicios de
congestion sobre las calles adyacentes a la avenida circunvalar, como es el caso de los
segmentos de la calle 10 bis a la altura de las carreras 12 bis y 14, de igual modo la
calle 5 v 4 bis entre carreras 12 bis y carrera 13 a la altura de la entrada del Centro
Comercial Parque Arboleda, también la calle 3 bis entre carreras 14 v 12 que permite
la conexidon mas prixima entre la avenida circunvalar y el barrio Corocito en
inmediaciones del edificio La Rebeca y la Clinica Comfamiliar

Condiciones de trifico Area de estudio- 6 a.m dia entre semana
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A partir de las 7:00 a.m se intensifican los flujos sobre la calle 14 en el sentido sur-
norte aparentemente debido a los viajes originados en el barrio Los Alamos con
posible destino dentre de la ciudad o Dosquebradas, ademas de los vehiculos que
transitan por el costado norte-sur de la calle en mencién y hacen el giro en la
interseccion de Invico para tomar la avenida circunvalar. En cuanto a la circulacién en
calles colindantes se tiene la intensificacion de desplazamientos sobre la calle 13
sobre las carreras 12 y 13 con destino Avenida del Ferrocarril v carreras 13 y 15 que
conducen a la calle 17 con posible destino el centro de Pereira. Se debe agregar
también el desplazamiento de vehiculos por la calle 10 entre carreras 13 desde la
calzada de servicio del Mall de comidas de Menos hasta el acceso del sector de los
Alpes sobre la carrera 15 bis. Finalmente se presenta un movimiento de vehiculos
sobre la avenida circunvalar en el acceso de la clinica Comfamiliar, es decir sobre la
carrera 14 entre las calles 4 y 19, al igual que las vias secundarias en dicho sector

Condiciones de trifico Area de estudio- 7 a.m dia entre semana
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El periodo comprendido entre las 8:00 y 10:00 presenta una desmejora de la
movilidad sobre la avenida circunvalar, pues todo el segmento de via entre la calle 14
y 11 presenta condiciones de flujo vehicular mucho mayores a las evidenciadas en
horas previas v a su vez los corredores secundarios en ambos costados (norte y sur)
sufren el impacto del incremento de circulacion de vehiculos, Es notable la restriccion
o posibles cuellos de botella que se presentan en los segmentos de la carrera 12 bis
sobre las calles 13 y 14 debido a su funcién de liberacidn de flujos hacia la avenida del
Ferrocarril v |a calle 9 entre carreras 12 y 13 donde se presentan bajas velocidades y
dificultad de circulacién debido al estacionamiento indebido en via en ambos o un
costado de la via, probablemente debido a la actividad comercial de la zona y el alto
flujo de viajes generado por la Clinica de fracturas.

Asi mismo se evidencia una saturacién de las vias y reduccion de velocidad en el
sector de Los Alpes entre las carreras 15 y 15 bis debido al estacionamiento en via por
algiin tipo de actividad comercial en la zona y posible insuficiencia de
estacionamientos para visitantes de las edificaciones residenciales del sector. Por otra
parte el sector de la Clinica Comfamiliar continua presentando las mismas condiciones




de movilidad de horas anteriores, con la diferencia que se presenta una reduccion de
desplazamientos sobre algunas calles y carreras del sector Corocito y Popular Modelo,
sin embargo debido a la falta de control de estacionamiento en via y zonas de
permitido parqueo en la zona, es ficil que la red vial se sature con facilidad

Comlarhius
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Condiciones de trifico Area de estudio- 9 a.m dia entre semana
]
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En el periodo desde las 10:00 a.m se evidencia una intensificacion de trafico en el
sector de Los Alpes por las calles 10, 10 bis, 11 y 12 especificamente sobre las carreras
15 y 15 bis. A su vez en la avenida circunvalar se empieza a presentar congestion
entre las calles 5 y 7 sobre el eje vial del Club del Comercio y Centro Comercial
Arboleda, De igual modo hay mayor flujo por toda la calle 8 desde la carrera 11 hasta
la avenida circunvalar, aparentemente la via mas directa de conexitn entre los

barrios Corecito, Berlin y Popular Modelo

Condiciones de trafico Area de estudio- 10 a.m dia entre semana
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A partir de las 11:00 a.m hasta las 12:00 a.m las condiciones de movilidad son
similares al periodo anterior, con la diferencia de una saturacion de las vias de los
barrios Berlin y Corocito a la altura de las carreras 11 y 12 entre las calles 2 ¥ 8, los
cuales representan los corredores alternos para la tomar la avenida circunvalar desde
los diferentes barrios de la comuna Villavicencio

Condiciones de trifico Area de estudio- 11 a.m dia entre semana
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A las 12:00 m hay condiciones desfavorables de las intersecciones viales no
semaforizadas sobre la avenida circunvalar, se destacan el punto de encuentro de la
carrera 13 con carrera 15 ademas del respective segmento vial sobre toda la avenida
circunvalar posterior a dicho punto, al igual que la mini rotonda de la carrera 15 bis
con carrera 13 que garantiza el acceso a los barrios Los Cambulos, Los Alpes y San
José Sur. Lo anterior supone o permite inferir que tratindose de sectores
mayoritariamente residenciales hay una atraccién considerable de viajes del
transporte privado al medio dia

Condiciones de trdfico Area de estudio- 12 m dia entre semana
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Durante la franja horaria comprendida entre 1:00 pm a 2:00 p.m se tiene una
reduccion de circulacidn de carros sobre el eje vial de la avenida circunvalar lo que
supone una mejoria y reduccion de densidad de vehiculos sobre los segmentos
comprendidos entre las calles 12 y 15 ademas del tramo entre calles 3 y 4 a la altura
de la clinica Comfamiliar, al mismo tiempo persiste las mismas condiciones de flujo
sobre la calle 12 hasta la 14 en el sector de Invico - Prometeo y el trame de la calle 5
hasta la 7 contiguo al Club del Comercio y Centro Comercial Arboleda. Por otro lado la
carrera 12 bis presenta una mejoria de movilidad entre las calles 19 bis y calle 13.

Condiciones de trifico Area de estudio- 01 p.m dia entre semana |
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Después de las 2:00 p.m la liberacion de flujos vehiculares presentada en el periodo de
la 1:00 p.m vuelve a un estado de condiciones de trifico medio, dentro de los cuales se
destacan los segmentos de la avenida circunvalar entre calles 11 y 14, calles 5 y 8 bis
ademds del segmento entre calles 1 v 4. Con respecto al eje vial paralelo a la avenida
circunvalar se tiene un trafico medio en el segmento de la carrera 12 bis entre las
calles 9 y 14,

Condiciones de trifico Area de estudio- 02 p.m dia entre semana




Es a partir de las 3:00 p.m hasta 5:00 p.m en el que se empieza a evidenciar los
primeros cuellos de botella considerables en la zona de anélisis, o por lo menos en el
que se tienen registros de la reduccion de la velocidad, como es el caso de la calle 14
en el sentido sur-norte, y la calle 13 entre carreras 12 y 15, a su vez la carrera 15 entre
las calles 12 v 14 presenta condiciones desfavorables de movilidad, pues es la dnica
salida que tiene el sector de Los Alpes con el cambio de sentido de la avenida
circunvalar hacia los sectores de los Alamos y la calle 17. Se debe agregar que la
avenida circunvalar presenta condiciones de trafico medio a lo largo de su trazado
desde la calle 1 hasta la calle 14, a excepcion del tramo entre las calles 4 y 5 en el que
no hay registro de demoras por condiciones de trafico,

Condiciones de trifico Area de estudio- 03 p.m dia entre semana

Condiciones de trifico Area de estudio- 04 p.m dia entre semana
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A partir de las 5:00 p.m se presentan dificultades para transitar por el corredor
comprendido por la carrera 15 entre calles 12 v 14 v la carrera 12 bis entre calles 11y
12 contiguo al lavaderos de autos Los Alpes, dicho corredor es paso obligade por
vehiculos particulares y de transporte piblico que hacen el giro desde la avenida
circunvalar o provienen de la calle 12 bis por la calle 11 y que debido al alto flujo de
vehiculos y las obras de construccion adelantadas en la zona de Los Alpes hacen que el
tiempo de ciclo de la interseccidn semafdrica de la calle 14 no sea suficiente para
permitir el paso de la mayor cantidad de vehiculos posible, lo que genera demoras y
trancones en dicho sector. De igual manera la calle 13 atrae un gran nimero de flujos
de vehiculos provenientes de la avenida circunvalar o de la calle 14 a través de la
carrera 14, gue tienen salida al mismo punto, razén por la cual hace que dicho
corredor presente condiciones desfavorables de movilidad en las horas de mas
frecuencia

Condiciones de trifico Area de estudio- 05 p.m dia entre semana |
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Es en el periedo entre 6:00 p.m y 7:00 p.m en el que la avenida circunvalar en su
totalidad presenta una reduccidn de velocidad producto al aumento de densidad de
vehiculos a lo largo de su recorrido desde el sector de Invico y el parque de La Rebeca,
esto se evidencia en el color naranja sobre todo el eje vial de la carrera 13 desde la
calle 2 hasta la calle 14, el cual representa condiciones de trifico medio. De igual modo



sucede lo mismo con la carrera 12 bis, la cual presenta demoras por la alta circulacitn
de vehiculos en dicha franja horaria entre las calle 3 hasta la calle 14. Habria que
decir también que el problema de congestion vial presentado en el sector de Los Alpes
persiste y se intensifica el flujo vehicular sobre 1a calle 14 en ambos sentidos.

Condiciones de trifico Area de estudio- 06 p.m dia entre semana
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Después de las 7:00 pm la avenida circunvalar empieza a presentar periodos de
menor densidad vehicular, particularmente entre las calles 11 y carrera 15, también
se evidencia una reduccidn de flujos vehiculares en el segmento vial de la avenida
circunvalar entre las calles 4 y 5 .De igual forma la calle 10 desde la carrera 13 hasta la
carrera 15 bis no presenta demoras comparado con el periodo entre 6:00 p.m y 7:00
p.m, Otro rasgo de mejora en condiciones de movilidad se presentan en la calle 14
entre carreras 13 y 17 donde se pasa de condiciones de trafico pesadas a medias.

Condiciones de trafico Area de estudio- 07 p.m dia entr'e semaz.llm
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En el periodo de 8:00 pm a 9:00 p.m sobre la avenida circunvalar se evidencia que el
segmento comprendido entre las calles 4 y 5 que cuenta con condiciones de trafico
bajas durante gran parte del dia, presenta un cambio en sus condiciones de flujo, pues
pasa de tener condiciones de trafico bajas a medias probablemente por el movimiento
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generado en atraccién y generacion de viajes del Centro Comercial Arboleda, Clinica
Comfamiliar y lIa actividad gastrondmica de los barrios Popular Modelo, Berlin v
Corocito en dicha franja horaria. Asi mismo la carrera 12 bis presenta menos
saturacion vehicular desde las calles 9 hasta la 13 | contribuyendo al mismo efecto
sobre la avenida circunvalar en el tramo comprendide entre las calles 10 bis v 12,
Finalmente se tiene que la calle 14 en sentido norte - sur presenta menos densidad de
vehiculos, tendencia que se mantendra hasta el final del periodo de analisis

Condiciones de trifico Area de estudio- 08 p.m dia entre semana
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En definitiva el periodo comprendido entre las 9:00 p.m hasta las 11:00 p.m sobre la
avenida circunvalar refleja la correlacion entre la actividad comercial y las
condiciones de trafico de dicho corredor vial, pues se evidencian posibles demoras en
los segmentos donde se han identificado establecimientos como restaurantes, centros
comerciales, bares y cafés, posiblemente por la reduccién de capacidad debido al
estacionamiento en via temporal dada la naturaleza del sector y su actividad nocturna,
dicho tramo corresponde al segmento vial entre la carrera 15 y la calle 5. Ahora bien
el segmento vial entre Invico y el Prometeo sobre la avenida circunvalar presenta
condiciones medias de trafico, lo que significa que en ocasiones pueden haber
demoras o presentarse velocidades bajas, va que esta calzada permite hacer el giro
mas proximo por la calle 13 para acceder al sector de Los Alpes una vez se tome la
carrera 14 y de este modo y evitar los seméaforos de las calles 11 y 12, ademas en
dicha franja horaria no se presentan los problemas de estacionamiento en via al que
se esta habituado en horas previas sobre toda la carrera 14, Por otro lado se tiene que
el trayecto entre la calle 3 hasta la calle 13 sobre la carrera 12 bis presenta
condiciones de trifico bajas, es decir que no hay problemas de movilidad para los
flujos en sentido oriente - occidente para el area de estudio,

Finalmente se tiene que la cuadricula de vias comprendida entre las calles 17 y 8§,
entre carreras 11 y 12 presenta condiciones de trifico medio, debido a la alta
presencia de restaurantes en los barrios Los Andes, Popular Modelo, Berlin y Corocito,
sumado el hecho de la reduccidn de capacidad de calzada de la red vial existente
debido al estacionamiento en via que implica dicha actividad, lo que provoca una



reduccién de velocidad obligada por parte de los vehiculos que transitan por dichas
vias en busca de un espacio para estacionar o sencillamente porque la via queda con
un [1) solo carril efectivo,

Condiciones de trafico Area de estudio- 09 p.m dia entre semana
s - : -

g

La siguiente tabla contiene el resumen de las condiciones de trafico en el drea de
estudio para determinar de esta manera la franja horaria considera como hora Pico,
para ello se definieron 13 segmentos a lo largo del trazado de la avenida circunvalar
desde la calle 3 hasta la calle 14, tal como lo exhibe la siguiente ilustracion
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De igual forma para cada una de las franjas horarias se tiene unas condiciones de
trafico que se reflejan en el nimero de segmentos de via dada la situacion de
movilidad presentada, siendo éstos bajo, medio y pesado, y que para efectos practicos
han sido ilustrados por colores verde, naranja y rojo respectivamente. Es asi que con
base en los resultados de la siguiente tabla se puede inferir que el periodo de la tarde
presenta mayor flujo de vehiculos comparado con el periodo de la mafiana, a su vez la
hora Pico es el periodo comprendido entre las 17:00 y las 19:00 debido a la mayor
incidencia y presentacion de segmentos viales con condiciones de movilidad
desfavorables

Franja Hovarla Nuamero de S«Egmentu_s presentad.us
Verde MNaranja Roja

6:00 - 7:00 13 | 1] 0
7:00 - 8:00 11 2 i

8:00 - 9:00 g 4 0
9:00 - 10:00 B 5 0
10:00 - 11:00 6 fj [}
11:00 - 12:00 5 8 0
12:00 - 13:00 4 g 0
13:00 - 14:00 3 4 i

14:00 - 15:00 5 8 0
15:00 - 16:00 2 11 0
16:00-17:00 4 9 [}
17:00 - 18:00 2 11 0
18:00 - 19:00 0 13 0
19:00-20:00 | 5 a (s}
20:00 - 21:00 | 3 10 0

|  21:00-22:00 | 7 i 0 |
| 22:00-23:00 7 & o




Ahora bien para complementar el contexto urbano general del presente proyecto, se
tiene una fuerte participacién del transporte activo (peatdn y bicicleta) en la particién
modal de los flujos evidenciados en el drea de estudio, de donde se infiere que con la
medida de cambio de sentido de la avenida circunvalar y construccién de una ciclo
ruta segregada a lo largo del trayecto lo que se buscaba era dinamizar la zona tanto
para el vehiculo privado en la medida en que se mejorarian las condiciones de
maovilidad, ademas de garantizar la seguridad e incentivar el uso de la bicicleta como
modo de transporte, es asi como es de vital importancia para la realizacidén del
proyecto el considerar y asumir al peatdn y al ciclista como actores fundamentales de
la movilidad en el sector, es por ello que con las obras de disefio v construccién para el
conjunto de parques propuestos lo que se busca ademas de generar espacios plblicos
incluyentes y agradables es analizar y considerar las condiciones actuales del peatén y
ciclista, de donde se destaca la ausencia de aceras continuas y en buen estado, la no
articulacion de la ciclo ruta con los espacios puablicos y los conflictos en intersecciones
viales con los modos activos y el vehiculo privado.

Ademds se evidencia una fuerte inclinacién y prioridad por satisfacer las necesidades
de estacionamiento de los particulares al permitir el estacionamiento en via, lo que
desencadena una reduccidn de capacidad de las calzadas en gran parte de la red vial,
sumado el hecho de los altos flujos vehiculares v peatonales resultado de la actividad
comercial y de restaurantes, al igual que la dindmica de entretenimiento tanto en dias
habiles como fines de semana, es por ello que en el diagnostico sectorial se
considerara y analizara en mas detalles cada una de las zonas de influencia de los
parques propuestos en donde se tendrd en cuenta el aspecto de movilidad vehicular v
peatonal, esquema actual de estacionamientos e incidencia de la ciclo infraestructura
disponible,
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DIAGNOSTICO SECTORIAL - SECTOR 1 "INVICO-PROMETEQ"

« VEHICULAR

El drea de andlisis abarca las zonas aledafias a los predios con ficha catastral namero
66001010300070901 v 66001010300080001 segin informacion disponible en la
base de datos geografica del Plan de Ordenamiento Territorial vigente para la ciudad
de Pereira, los cuales corresponden al espacio plblico del edificio INVICO y el lugar
donde se encuentra el monumento a les Fundadores, dichos sitios han sido
seleccionados para un proceso de redisefio o construccidn de espacio piblice con el
propdsito de mejorar el habitat del corredor de la avenida circunvalar. Para ello no se
debe desconocer el alto impacto que tiene dicho eje vial para la movilidad vy la
dindmica econdmica del sector, es por ello que se consideraron los volimenes
vehiculares penerados en las zonas mas préximas de las dreas a intervenir y con ello
nos referimos al corredor vial de la avenida circunvalar entre calles 13 y 14 el cual se
ha denominado "grupa 1", ademis de los flujos en sentido sur - norte sohre la calle 14
identificado como "grupo 2", asi mismo se considero el segmento de la calle 13 entre
carreras 13 y 14 llamado "grupo 3".

lustracion xx - Grupo de movimientos para analisis de volimenes vehiculares

-y o LU ]
.
o
3
=
= -
v = :
] [¥] Carrera 12 B
Wity ~
13
'q"ﬁﬂ-ir‘la
. (1)
&
o a ¢,
s Cunvalar Avenida Clrocunva
o
& (3
&
"
el
=
L]
b Carrera 14 A
o -
ol &
& =
- sl
L]

Bra 15
Fuente: Elaboracion Propia

Con el grupo de movimientos identificados anteriormente de acuerdo a los sentidos
viales se pretende evaluar las condiciones actuales de movilidad en el sector en
cuanto al transporte motorizado, por lo que se realizaron aforos vehiculares los dias



11, 12 y 14 de septiembre del afio en curso en el periodoe comprendido entre las 17:00
a las 19:00 horas para determinar las condiciones de trafico en el sector de Invico y
Prometeo. A continuacion se detallan los resultados del conteo vehicular

Tabla XX - Resultados de aforo vehicular para el sector Invico - Prometeo

MoTOS [ AUTOS | BUS | CAMION Total Total | ropa Totwt
ki e O B | a4 |8 C | Equivalente | Equvalente | ., | Mixtos
17:00 - 17:15 o3 | 224 7 & 300 330
17161730 | 147 222 B 4 07 351
17:30 - 17:45 124 237 11 4 a 366
: 17:45-18:00 | 110 73 5 4 N2 1.238 180 1.407
1600 - 18:15 114 ZEE 10 7 351 1.280 ART 1.464
1E:15 - 18:30 133 24 T 3 32 1.295 T 1.480
1B.30- 18:45 | 132 | 222 | 10 3 318 1.290 267 1481
L 18;45 - 19:00 108 222 | 9 4 304 1,282 43 1464
| 17:00 - 17:15 130 127 | 4 3 Fikd 273
17:15 - 17:30 107 114 ] [ 1896 235
17:30 - 1745 116 108 7 ] 181 232
17-45 - 18:00 &5 84 9 5 162 753 193 933
| . 180018115 | 437 00 | & 1 183 724 244 204
1815 - 18:30 140 102 & o 188 T4 250 918
18:30 - 18:45 75 B3 & 1 135 68 185 852
18:45 - 19:00 71 91 9 1 147 853 172 831
1700 - 17:15 &4 B4 0 1 109 128
1715 - 17:30 &4 90 0 a 120 137
17:30 - 1745 45 g2 ] [+] 115 137
T 1745-18:00 | 42 as 0 : 108 451 128 531
¥ [eooes | e | 11 | o | o 131 474 181 563
| 18:15-18:30 5 w | o a_ 104 458 132 568
18:30- 1845 | 48 75 o 1 100 444 121 542
18:45 - 19:00 ] Eiv) o o 90 425 109 523
1700 -1T:15 78 435 11 168 620 732
ATAS-17:30 | gug 4z 17 12 624 723 |
17:30-17-45 285 428 18 4 B17 735
' TOTAL | 1745-18:00 | 3285 an 14 10 582 2443 681 2871
HORA | 1B:00-18:15 | 311 457 18 a 865 2487 | 792 2931
1B15-1830 | 320 402 15 k| 604 2467 742 2957
16:30 - 18:45 252 38D 16 5 551 240 653 2875
| 18a5-19:00 | 298 | a3 | 8 5 541 2,380 24 | 2818

Una vez consolidados los resultados del aforo vehicular se pueden sacar conclusiones
significativas para cada uno de los grupos vehiculares, al igual que evaluar el drea de
andlisis como un todo, pues los flujos vehiculares siguen trayectorias a través de toda
la red vial disponible, que para el caso en cuestion es de suma importancia considerar
no solo la avenida circunvalar y la calle 14 que son vias arteriales secundarias, sino
también las vias locales como la calle 13, pues es necesario conocer y tener cifras
reales del impacto en la movilidad de todo tipo de infraestructura.
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